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prolongateurs maison de 120 mm afin
d'augmenter la garde au sol. Mais malgré son
anodisation bleue, il trouve que la fourche
mangue encore de finition et lui adjoint des
enjolivenrs taillés dans ka masse, puis percés
Dailleurs, Jo est un viéritahle maniagoe du
détail, et il n'est pas rare qu'apres la pose done
nouvelle piece, celle-ci soit démontée afin
d’étre copievsement modifiée (ah, j'oobis
le temps d'écrive ces lignes, Furas a certaime-
mient défi recu d'autres modif's). Du coup, b
roue avant provient de la méme GSX-R SF,
imais les étriers de frein sont des Toldco 6 pis-
tons de ZX-0R millésime 98, qui vienmnent
muordre des disques fiottants Beringer Aéronsd
Racing. Lensemble est alimenté via des durits
de type aviation par un mailre-cylindre ISR
Racing, un maitre-cylindre que l'on retrowve
a l'identique pour ['embrayage, EL comme &
eela ne suffisait pas, Jo#l supprime les demx
réservoirs de lguide hydraulique et les
remplace par un Hayvau qui les relie entre emc
C'est propre, efficace et trés original, bref,

“Regardez ce poste de pilotage, et
osez dire que vous avez reconnu
une instrumentation de V-Max !
Ah si, d’origine Yamaha, il reste
Pindicateur de température moteur I’
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I/"'_‘“\ uand j'ai demandé & Joél, pour
| plaisanter, de me faire le détail
| . ¥ W

| N de ce qui restait d'origine sur
o sa V-Max (ce qui me semblait
plus simple car ne sachant par

ot comnmencer), il m'a répondu, avec un large
sourire s coing des lewres : "la carte grise I"
Se ravisant quelque peu. il me précise que
la moto a été mise pour la premiére fois en
circulation en Avril 1993, et qu'elle a regu, en
19495, ure mécanique phus récente (1997) ne
totalisant alors que 14 000 kilométres, Entre
termips, la métamorphose avait délh commence,
une transformation gui aura duré prés de
quatre années de travail achamé, prenant &
Jo#l I'ensemble de son temps libre, soirées,
week-ends et vacances comprises.., Mais
regardez bien les photos et lisez attentivement
o i suit, vous comprendrez alors gue Furax
n'est pas née en espace de 5 minutes...

En premier lieu, Jo s'est attaché i rendre sa
V-Max plus sire de comporlement. Pour cela,
il adopte une fourche inversée Kayaha
récupérée sur une 730 GSX-R 5P de 95,
fourche qu'il moedifie au niveau de hydrao-
lique (plus ferme) et qu'il équipe de

Yarmaha VMo




jodl est plus communément connu, dans [Est

i k2 France sous ke nom de Furax Mais si sa
aachine na rien a voir avec lémission
-adiophonique dans laquelle sévissait jadis. entre
sutres. Francs Blanche il est tout aussi difficile de
ui frouver des points communs avec une Yamaha
J-Max sortant du concessionnaire. Dailleurs, cest
=it dessus. Furax est "No Umits..."

Modif trits courue actuellement dans le monde
Tuning, le carter 'embrayage transpareat...
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Bur I'écope cité gauche, un des interruptaors da
fenctionnement du kit Nitroos... No limits...




parfailement dans esprit Tuning. Ensuite, la
fourche regoit deux vérins pneumaliques
Hosch, vérins dont le rile est de durcir la
fourche suite & une roue arriére, par exemple.
Avanit de passer au détail du tableaw de bord (et
13 aussi, v'a do boulot), ontermine |'examen
du train avant par le garde-boue style Kayaba
Racing avec pergages et pose de grilles, et par
le téte de fourche. Ce dernier est réalisé en
fibwes de verre sur la base d'un Peugeot Treklker
et est équipé de deux halogénes de 55 watts,
plus une lampe stroboscopique alimentée par
l'intermédiaire d'un circuit spécifigue i
décharge de condensateur (rlen que ¢a !).

Regardes ce poste de pilotage, et osex dire que
VOIS aves reconnu une instrumentation de
V-Max | Ah si, d'orvigine Yamaha, if reste
Findicateur de température moteur |
Comment encore oser 'appeler tableau de
bord dailleurs ? A voir le nombre de fonctions,
il comviendrait plubdl d'évoguer le cockpit d'un
avion de chasse. Ao centre du réservair, le
compte-tour d'origine a cédé sa place i un
élément Sigma (compteur de vitesse, chrono,
heure, ¢te.,.} aves changement de fonction
disposs sur le commodo gauche, alors que le
support maison est réalisé dans une plague
d'inox. Au-dessus, le compte-lours est un
élément de marque Daytona (matériel congu
spécifiquement pour le dragster 1) & coté
duguel on trouve une shifl-light de limitation
du régime maoteur, tandis qu'un indicateur de
rappart trine sur 'ensemble, Ce dernier
elément est parfaitement justifié lorsque 'on
sait que la machine est équipée d'un kit Nitrous
(heé onai 1), bt qu'il eonvient de n'ubiliser qu'a
partir du troisiéme rapport sous peine de
grosse frayeur (nous ¥ reviendrons plus
tard...). Enfirn, de chagque cité, on trouve un
voltmélre et un manométre de pression
d'huile, d'origine automobile, histoire de
surveiller la mécanique de prés.

Dups, y awrsi-d
du kit Nitross
dans Mfar 2000

Re-oups, qui =
pari f'esime
agu?ia
pazsant, antes o
allez jeter va =4
silr |2 site
Internet de faran.
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une V-Max o bee
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Comme je vous sens impatient de connaitre
le détail de cetle mécanique, je vals encore
vous faire languir un pew, juste le temps de
lister les composants do train arridre. On
commence par le monobras, un élément
specifique V-max fabriqué par la société BBR,
amoureusement poli des heures durant par Jo
himself, et sur lequel il a greffé une jante de
) pouces de Triumph Speed Triple, également
polie. Le tout est suspendu par le biais d'un
amortisseur EMC entitrement réglable alors
quie le freinage est assuré par un disque Galfer,
mordu par un étrier Brembo PO5S. Pour
enioliver 'ensemble, Jo adapte un cache arviére
anti-projections de margue MER, tandis que la
coque arriére, d'inspiration Ducati 996, est
racciourcie ¢f regoit un passage de rove réalisé

Coté allumage, on trouve un faiscean hante
tension Nology et des bougies NGK sans
résistance, Léchappement 4 en | est composé
d'un ¢ollectenr inox Hindle, sur lequel Jo a
greffé un coude position haute de Suzulkd
Hayabusa el une sortie ovale quil a
Irongonnée, Sans ubiliser la fonction
"catapultage” du kit Nos, Furax développe la
hagatelle de 130 chivaux 3 1a roue arrigre. Mais
en dégoupillant et en appuyant sur le petit
interrupteur situé 3 chité du Klaxon, la
puissance passe instantanément & 180 che-
vaux i la roue arriére, soil environ 200 che-
vaux vilehrequin, De quod justifier ladoption de
lembrayage renforee de tvpe Lock-Up, non ? La
mise en rouke du Nitrous ne peut —heuremse-
ment- pas s faire de fagon accidentelle. Tout

:Eh fini- ! ¥ maison. Pour leur part, le sigge et le pouf  d'abord, il faut actionner 'inlerrupleur, siioé
s & passager ont été confiés i lasellerie I Vigneulle  sur la platine gauche du cadre, commandant

de La Maxe (57). Enfin, c'est encore Xavier la
fleche” (voir Hornet) qu s'est vu confier le
soin de réaliser la peinture de Furax...

Furax parcourt enwiron 1 (K0 bormes par an,
il fallait donc que la préparation mécanigue
soit fiable. Pour cela, Jo a préférd conserver la
cylindrée dorigine et s'est attelé & améliorer [a
lubrification de som 1200, Tl a donc installé un
radiateur d'huile R&M, ce qui permet
daugmenter la capacité du cirouit de gdrais-
sagle, mails il a de phos mstallé un thermostat
{analogue & ceux utilisés sur les circuits de
refroidissement) afin que le radiateur
additionnel soit "shunté" le temps de la mise en
température, Furax est bien sir équipé d'un
kit Ivnojet stage 7 plus filtres K&, le reniflard
etant modifié car d'origine, tout est logé dans
Ia boite & air mais celle-ci a disparu, cédant sa
place au réservoir additionnel (un éément en
aluminium de 9 litres) et aux composants du
kit Nitrous {électrovannes, canalisations...).

la mise en route de la pompe & essence Elec-
trigue. Ensuite, un second interrupteur, situé
sur I'écope gauche, actionne les électrovannes

d"alimentation en carburant et en probogyde
d'azote, Cest prét, ne reste plus qu'a sermer les
fesses, & virifier que on est sur un rapport
adéquat (car méme en troisiéme, la machine
part en bum. .. et & ouwrir la porte d'une honde
suppléementaire de canassons sauvages
Barear !

Voild, Jogl, j'ai essavé de faire un tour complet
de ta machine, j'a certainement oubhé
pas mal de choses, comme |'ensemble des
platines en alu ou comme les commandes
reculées, réalisées par bes soins. Mais, B olis
mi'as e plus bluffé, Joél, c'est que non content
de posséder 'une des plus belles V-Max
d'Europe, tu songes déja i I réalisation dome
autre maching, Alors, Furax 2, cr seva sur hose
V-Max ou bien plutdt Havabusa ?
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