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LES YAMAHA 1200 V-MAX

»(DE OL MULLER ET FABRICE GAUMIN) Tenues de route béton et moteurs touten-
muscles, deux roadsters se prennent pour

des asphalteuses velues. Portraits robots. By Bellec& Gauthrot. *




ala fait plus d'Une decennia que
la Yamaha 1208 Veiax fait fré-
“wmir tous ceux. gui aiment les
motos qui ont de lagueule. Das.

qualificatit propre, rri-routiers, mi-chopper,
avec un soupcon. de sportive : undoadster
d'un genre particulier. Elle &tait nouvelle et
originale ! Et depuis elle n'a cessé de
renaitre, grace aux innovations éternclles
des tuners... Les plus grands maitres du
tuning metarent planché sur son cas,
Tuning Formula; BBR; Cannes Moto
Services, X-One Design, Badan... ce qui
vous laisse le choix d'accessaires convain-

R

sa naissance, elle n'avaitpas de-

cants et trés différents. Cepéndant des
grands classiges revierinent souvent quel
que soit & préparateur. Voici ceux qu“on‘t*‘
aussichoisis Fabgice et Joel +le trainavant
de Suzuki GSX-R¥Kayaba de 750 SF paur
JoBl} qui assure une meillelire tenue da
aroute (réellement :ndrspensabie ), grace
& partie alix roues larges et petutes# la
GSX-R. Pour cette transformation, de'nou-
veaux tés tailles dans la masse $ont neces:
saires. Pour étre enparfaite adéquation, le
frainage devient carrément mordant avec

Fabrice et Jodl démontrent qu'en
matiére de tuning, la V-Max
demeure un vaste champ
d"expleration dont ils partagent

“  soigné. Deslecteurs enor!

. une méme conception : train el
_avant G5X-R, coque Tuning 7

Formula, bras oscillant renforcé, PGty

gros gommard et habilloge trés Bl

appréciees, comme & cogue arriere Tuning
Formula maha ou buplar:e Le palissage et
le chromiage ne sont jamais en reste sur la
V-Max. Elle se doit d'en jeter plein les
yveux | Attaquez-vous-ensuite a lui offrirune
peinture personnalisée donc Unigue, qui
refléte le caractere de votre becane; st
boostez-la tant qu'a faire au protoxyde
d'azote avec un kit NOS made in-USA de
chez Metsch Racing ou alors gvec un com:
presseur 2 moifis que vous n'optiez pour

i _ : an kit 1-500 | Offrez 2 votre maching un
Farfivée didp bel équipage 4 pistons  bras oscillant renforce e, nec plus ultra,
Brembo de 81100 GSX-R.COte carenage,  une tra mission par chaine et pourguol
on retrolive 3 aussigles pieces d'orfevrerie
-Démarche identique... |

nohras by Tuning Formula.
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La V-Max de 93 de Joél ne cache pas
son jeu. Outre les retouches identiques
a celles effectuées par Fabrice, Joél se
démargue totalement en adoptant des
demi-guidons bracelets de Suzuki 750
GS¥-R, chose plutét rare dans e tuning
V-Max. Pour cette opération, Jo8l a dil
fixer ses demi-guidons sur des prolon-
gateurs de fourche de 120 mm. Mercia
Laurent et Patrick du V-Max Moto Club
de I'Est pour le coup de main et pour
I'adaptation du bras oscillant et de la
roue arrigre accueillant un pneu de 190.
Son deuxieme trait particulier réside
dans sa passion pour le piercing. Grilles
d'écopes latérales, plaques de protec-
tion de radiateur et de maitre-cylindre
de frein arriére... La V-Max de Joél est
un véritable gruyére ! Les massives pla-
tines repose-pieds, avec commandes
reculées, sont quant & elles taillées dans
la masse, tout comme la pédale de
frein et le sélecteur. Pas mal d'éléments
sont soit polis a la main, soit chromés
par la société Clemens. Apres la garni-
son, vient la petite cavalerie : cou-
vercles de carburateurs Propeller et
silencieux Supertrapp. Notez enfin la
peinture de Citroén Saxo et la housse
de selle Bagster.




